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INLEDNING

Transporten har varit en av huvudforutsattningarna for 1900-talets stora ekonomiska och

sociala utveckling. Samtidigt ar de inte nagon tvekan om att transporter ocksa paverkar var

miljo och manniskors hélsa pa ett negativt satt. Den typ av verksamhet som FoodTankers

bedriver innebdr en stor forbrukning av fossila branslen vilket i sin tur bidrar till utslapp av
blandannatv & xt husgasen kol dioxid "Vaxthuseffekten
FoodTankers ar certifierade enligt standarderna ISO 14001:2004 samt 1SO 9001:2000 och

arbetar med flera atgarder for att minska den negativa miljopaverkan vi bidrar till.

Denna miljoéredovisning beskriver de miljoarbete FoodTankers bedriver.

OVi har |l nte 2r vt
-Viharlanatde av v-ra ba

QC & IT-Utvecklare

gL s

Johan Evertsson 2008-02-21
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KVALITET- & MILJOPOLICY

FoodTankers &r en mobil pipeline for flytande livsmedel. Var existens ar beroende av
livsmedelsindustrierna som i sin tur ar beroende av var kompetens att serva och tillgodo se
dem med tjanster.

FoodTankers lever under véldigt hoga krav vad galler miljo, kvalitet och produktsékerhet,

Vi har ett mycket stort ansvar gentemot kund, allménhet att de produkter vi transporterar i
vara tankar inte tar skada under transport. Detta ar nagot vi profilerar och skall vara sjalvklart
for vara kunder.

Detta kraver att vi har en ledning som visar stort engagemang och standigt arbetar for att
utveckla FoodTankers till ett konkurrenskraftigt foretag samtidigt som vi féljer omgivningens
krav.

FoodTankers verksamhet krdver energi och andra insatsvaror och ger upphov till
miljopaverkan, exempelvis i form av utslapp, eller risk for utslapp till luft, mark och vatten.

Helhetssyn och respekt for miljon genomsyrar vart sétt att arbeta. Att utveckla metoder och teknik
sa att vi nar ett harmoniskt samspel med var livsmiljo ar en dverlevnadsfraga.

Vi ser lagstiftning, foreskrifter och andra krav som miniminivaer. Genom standiga forbattringar ar
det var malsattning att ligga steget fore.

Vi efterstravar ocksa kvalité, produktsékerhet och miljomedvetenhet i vidare mening:
I manskliga relationer, i marknadsféring och skotsel av vart foretag. Kvalitet, produktsékerhet
och miljofragor ar alla medarbetares angelagenhet.

T =
i 3
EprTy

wel
EN 4501 2/EMS

SS-EN IS0 9001
SS-EN IS0 14001

4 (12)
© FoodTankers



HUR SER FRAMTIDEN UT FOR
TRANSPORTFORETAG

Andelen transporter pa vara vagar kommer att 6ka mer i framtiden eftersom priset for att
tillverka en vara har storre betydelse an kostnaden for transporten.

Aven om transportkostnaderna skulle dka kraftigt de narmaste aren har det ingen storre
betydelse i jamforelse med tillverkningskostnaden. En produkt som skulle ha kostat 100 kr att
tillverka i Sverige, kanske kostar 10 kr att tillverka i Kina eller Indien. Transportkostnaden
per styck kanske ar 1 kr. Om nu transportkostnaden skulle fordubblas sa inser alla att det inte
har sarskilt stor betydelse. Aktuella prognoser séger att godstrafiken kommer att 6ka med
minst 50 % till ar 2020.

MILJOPAVERKAN FRAN TRANSPORTSEKTORN V

Luftféroreningar anses idag vara ett av de alvarligaste miljohoten och &r
ett resultat av forbréanning av fossila branslen. De farliga féroreningarna
som finns i avgaserna ar koldioxid (Co?), koloxid (Co), kvéaveoxider
(Nox), kolvaten (HC) och partiklar (PM).” For k|l ari ng s

REDOVISNING AV FOODTANKERS MILJOPAVERKAN

Foodtankers flotta bidrog till foljande utslapp 2007

Nox Co Hc PM Co’
Ton 78,8 9,9 3,3 1,0 11642
g/l MK1 63 7.9 2,7 0,8 2600
diesel
Reducering -16 % -8% -13% -20%
sedan 2006

Forklaring ovanstaende siffror: Resultatet for 2007 i jamforelse med ar 2006 ar en foljd
av att FoodTankers och lejakare gjort investeringar i nyare fordon. Nya fordon bidrar till lagre
utslapp av miljo och halsoskadliga avgaser.

Medelforbrukning for Foodtankers egna flotta (FTSE, FTPL, FTHU)

AR Liter/mil | Liter diesel | Flera faktorer paverkar bransleforbrukningen, korsatt,

2007 3,52 2583379,7 fyllnadsgrad, dacktryck, tryck lossningar men ocksa att FT

2006 3,46 2770618,9 har en nyare fordonsflotta. Nya fordon forbrukar ndgot mer
bransle &n aldre fordon, dock ar wutsl ap

Forandring +2% - 6%

2007 i %

Forklaring ovanstaende siffror: Resultatet for 2007 i jamforelse med ar 2006 ar en foljd
av att vi kort farre mil samtidigt som vi investerat i nyare fordon. Nya fordon forbrukar
dessvarre nagot mer diesel &n éldre.
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FoodTankers diskanlaggning forbrukning av medium

Vatten (m°) | Anga (m®) | El (kWh) Diskmedel (m®)
2007 22984 3896 151349 60
2006 24156 4005 165301 27
Foréndring - 5% - 2% -9% +55%
2007 1 %

Forklaring ovanstaende siffror: Resultatet for 2007 i jamforelse med ar 2006 &r en foljd
av att andelen diskar har minskat. Daremot har andelen svardiskade produkter som choklad
Okat avsevart.

Hastighet paverkar bransleforbrukning mer an man kan tro!

Okningen fran hastigheten 70 till 80 km/h kréaver 4 liter extra bransle per 100 km, medan
hastighetsokningen mellan 80 och 90 km/h kraver hela 6 liter extra brénsle per 100 km.

En inte ovanlig arlig korstracka hos en fjarrgaende lastbil ar ca 15 000 mil. Anta att en lastbil
med just denarliga korstrackan kor med maxhastigheten 90km/h och medelhastigheten 79
km/h under ett ar. Aret dérefter minskas maxhastigheten fran 90 till 80 km/h och
medelhastigheten fran 79 till 74 km/h, da skulle alltsa dieselférbrukningen enligt ovanstaende
tabell pa ett ar kunna minskas med 15 000*0,6 = 9000 liter diesel vilket motsvarar 23 400 kg
CO,. Om lastbilen skulle minska maxhastigheten med ytterligare 10 km/h och sanka
medelhastigheten till 67 km/h skulle bilen pa ett ar kunna spara hela 38 400 kg CO,.

Kan vi spara 9000 liter diesel/fordon och ar innebar de ocksa minskade kostnader med
ungefar 90.000 kr/fordon. FoodTankers har idag ca 60 egna bilar detta skulle innebéra en
kostnads minskning med 5,4 miljoner kronor.
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REDOGORELSE FOR FT MILJO- OCH
KVALITETSMAL

1.0Oka lénsamhet per kord km
2.Reducera lapp per intaktskrona
3.Dacktrycksatning
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1. Okddnsamhet per kérd km

HANDLINGSPLAN

Malet 6kad lonsamhet ar baserat pa Teckningsbidrag (TB) = intakter —rérliga kostnader i
forhallande till antal kérda km. Ju hogre lastningsgrad desto battre blir Insamhet per km.

Carrier Web i alla internationella fordon; Enklare att planera fordon genom en 6verblick vi
inte haft tidigare. Genom CW kan trafikledaren ta ett battre beslut och optimera transporterna

pa basta sitt. Okad fyllnadsgrad leder till minskat antal transporter pa vagarna och diarmed en

minskad milj6belastning.

Marknadsarbete: Vara aktiva och finna nya kunder i ratt omrade for att pa sa vis fa en bra
transportbalans och minimera tomkorning.

Paverka kunder att installera pump eller tryckluftskompressor for att minska andelen
tomgangskorning, vid varje trycklossning forbrukas ca 15-20 liter diesel.

Branslesnal kérning; For varje deciliter/mil vi reducerar bransle férbrukning minskar vara
kostnader med omkring 600 000 kr/ar. Under 2008 kommer arbetet med att utbilda alla
internationella chaufforer i branslesnal kérning att inledas.

Nitrogen i dacken; Fran 2008 fylls alla dack med nitrogen istallet for luft. Detta innebéra att

trycket i dacken bibehalls tre till fyra ganger langre &n om man pumpar med luft.
"Forkl arli'ng si d.

REDOGORELSE FOR UTFALL AV MAL

OKA INTAKT PER KORDA 10 KM OCH DARMED LONSAMHET
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Resultat av méatningar gjorda under 2007 visar pa en avsevard forbattring i jamforelse med
tidigare ar. Resultatet &r en foljd av en béattre planering och hogre fyllnadsgrad pa vara
fordon.
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2. Reducera utslapp per intaktskrona

HANDLINGSPLAN

Carrier Web i alla internationella fordon; Enklare att planera fordon genom en éverblick vi

inte haft tidigare. Genom CW kan trafikledaren ta ett battre beslut och optimera transporterna
pa basta satt. Okad fyllnadsgrad leder till minskat antal transporter pa vagarna och darmed en

minskad milj6belastning.

Marknadsarbete: Vara aktiva och finna nya kunder i ratt omrade for att pa sa vis fa en bra
transportbalans och minimera tomkorning.

Paverka kunder att installera pump eller tryckluftskompressor for att minska andelen

tomgangskorning, vid varje trycklossning forbrukas ca 15-20 liter diesel.

Branslesnal kérning; For varje deciliter/mil vi reducerar bransle férbrukning minskar vara
kostnader med omkring 600 000 kr/ar. Under 2008 kommer arbetet med att utbilda alla
internationella chaufforer i branslesnal korning att inledas.

Nya fordon; Uppdatera fordonsflottan med nya fordon leder till minskad miljobelastning.

Nitrogen i dacken; Fran 2008 fylls alla dack med nitrogen istallet for luft. Detta innebéra att
trycket i dacken bibehalls tre till fyra ganger langre &n om man pumpar med luft.

"Fdrak i ng si
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REDOGORELSE FOR UTFALL AV MAL

REDUCERA UQ'I;SLAPP PER INTAKTSKRONA
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Resultat av méatningar som gjorts tyder pa att alla trender pekar nerat vilket ar bra bade ur

miljo och ekonomisk synpunkt. Vardena ovan &r indexvarde baserade pa Own Revenue och
br ans|

forbrukad mangd liter diesel. Okar Own Revenue 0 ¢ h
n i vs@sjunker index vilket i sin tur innebar att vi optimerat vara transporter battre an

tidigare. Own Revenue= Omséttning — férjor och andra kringkostnader
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3. Déacktris métning

HANDLINGSPLAN

Nitrogen i dacken; Fran 2008 fylls alla dack med nitrogen istallet for luft. Detta innebéra att
trycket i dacken bibehalls tre till fyra ganger langre an om man pumpar med luft.
"Fo6érklaring sid. 11~

REDOGORELSE FOR UTFALL AV MAL
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‘ Resultatet av matningar som gjorts tyder pa stora problem med kontroll av lufttryck pa
dack. En atgard som genomfors 2008 &r att vi borjar fylla dack med nitrogen istallet for luft.
Las mer o%ddEO6t Rl adi hg”.

Att slita ut dack i fortid kostar pengar och ar daligt for miljon.

Kor man med attio procent av rekommenderat lufttryck minskas dackets livslangd med
en femtedel. Kér man med sjuttio procent av rekommenderat lufttryck kan dackets
livslangd halveras. Déck till lastbilar kan slitas annu fortare, sérskilt om det &r olika tryck
i dacken pa samma position.
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FORKLARING

Koldioxid, CO2, bildas vid all foérbranning av organiska branslen. Fossila branslen utvinns ur
jordskorpan och nér de forbrénns reagerar kolet med luftens syre och bildar koldioxid som
slapps ut i atmosfaren. De 6kande halterna av koldioxid i atmosfaren bidrar till
vaxthuseffekten, som i sin tur bidrar till att 6ka jordens medeltemperatur, vilket kan medfora
allvarliga klimatrubbningar. Det &r tyvarr mycket svart att rena utslapp fran koldioxid och
vanliga katalysatorer hjalper inte.

Sa bildas 2,6 kg koldioxid av 1 liter diesel

For att forbranningen av kolet, C, i bréanslet ska kunna ske kréavs det syre, O. Detta tas fran
luften och slutprodukten blir da vatten, H20 och koldioxid, CO2. Detta betyder att for varje
kolmolekyl fran diesel gar det at tva syremolekyler fran luften och darfor blir koldioxiden
"tyngre" an diesel. Férbranningen av en liter diesel ger ett koldioxidutslapp pa drygt 2,6 kg.

Kvéaveoxider, NOX, bildas vid all forbranning, detta pa grund av att bade kvéave och syre
finns naturligt i den luft som omger oss. | luften ombildas kvaveoxiderna till salpetersyra som
via regnet forsurar mark och vatten. Kvave ar i grunden ett bra gédningsmedel men naturen
orkar tyvarr inte ta upp allt kvave som det moderna samhallet slapper ut och det bidrar till
Overgddning.

Kolvaten, HC, ar en samlande beteckning for organiska &mnen. Vissa av dem bidrar till
bildandet av marknéra ozon, andra &r cancerogena, en del ar extremt giftiga. Kolvéten bidrar
ocksa direkt eller indirekt till vaxthuseffekten. Kolvateutslappen kan dock minskas via
katalysatorer.

Partiklar, PM, &r ett samlingsnamn pa ett stort antal olika &mnen, t ex oforbrant bransle,
oljerester och svavelpartiklar. Partiklarna delas upp i tre grupper efter storlek, de minsta
partiklarna ar de som betraktas som farligast eftersom dessa har lattast att ta sig genom
cellvaggarna vid inandning. Utslappen av partiklar paverkas till stor del av i vilken kondition
motorn &r i och vilket sorts bransle som anvéands.

Nitrogen i dacken behaller trycket

Luften omkring oss bestar av tva amnen; syre och kvéve (aven kallat nitrogen). Genom att
separera dessa amnen fran varandra kan man anvanda enbart nitrogen att fylla dacken med.
Och nitrogen istallet for vanlig luft i dacken innebar flera fordelar. Framfor allt bibehalls ratt
tryck i dacken under tre till fyra ganger sa lang tid. Gummit i dacket fungerar som ett
membran dér luften sakta Iacker igenom vilket innebér att trycket i dacket med tiden blir for
lagt. Tack vare att kvavgasmolekylen har andra egenskaper &n syrgasmolekylen lacker inte
nitrogen ut lika fort. Vanlig luft lacker ut med tre till fyra ganger sa hg hastighet som
nitrogen.
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